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דניאל פינסקי לבד מול האוקיינוסים, הסערות, העייפות והבדידות
מאוהב בים

עמרי גלפרין מראיין את דניאל פינסקי
צילומים: דניאל פינסקי

מרואיין: דניאל פינסקי
גיל: 35

מצב משפחתי: רווק
מקצוע רשמי: הנדסאי מכונות

מקום מגורים: על הים. גדל באריאל, בגיל 14 עבר ללמוד בבית 
הספר לקציני ים בעכו והתאהב בגלים

איפה החל הרומן שלך עם הים?
בגיל 14 עברתי ללמוד בבית הספר לקציני ים עכו, ובעצם משם הגיע 
בנמל.  עבדתי  סטודנט  וכשהייתי  הים,  לחיל  המשכתי  זה  אחרי  הים. 
קניתי את  בערך   23 בגיל  או אחרת.  כזו  בצורה  הים  הכול סבב סביב 
הסירה ועברתי לחיות עליה במרינה בהרצליה. הכוונה שלי הייתה יום 

אחד לצאת ולהגשים את החלום שלי - הפלגה בעולם.

אם כך, אתה כבר יותר מ-20 שנה בים. מתי אתה הופך משייט 
חובב למקצוען?

אני עדיין מגדיר את עצמי כחובב, מפני שהשיט הוא לא המקצוע שלי. 
האם  התלבטות  לי  הייתה  תמיד  משיט.  כסף  מרוויח  לא  אני  כלומר, 
מאוד.  גדולה  כאהבה  אותו  להשאיר  או  למקצוע  השיט  את  להפוך 
לא רציתי לעבוד בשיט כמקצוע, כמדריך שיט או סקיפר של יאכטות 
ולא  יישאר משהו שאני עושה מתוך אהבה  לעשירים. רציתי שהשיט 

כעבודה.

דניאל פינסקי.  	.1

"בסופו של דבר, לים יש כוח מטורף. זאת אומרת, לי לבד בסירה כל כך  	.2

קטנה אין שום יכולת באמת להתנגד לים או לנצח אותו".

.Golden Globe Race-פרסום רשמי לקראת התחרות מטעם ה 	.3

ומה המקצוע האמיתי שלך?
למדתי הנדסת מכונות, ואחרי זה גם למדתי כלכלה ומינהל עסקים.

הנדסת מכונות זה מקצוע שוודאי עוזר לפתרון בעיות 
בלב ים.

חד-משמעית. עוד בחיל הים הייתי בדבורות. הייתי צ'יפ דבורה, שזה 
בתקלות,  ולטפל  סירה  לתחזק  איך  למדתי  שם  ראשי.  מכונאי  כאילו 
מכונאות, חשמל וכל מה שמסביב. אבל הניסיון זה הדבר הכי חשוב בים. 

 Golden-עכשיו אתה נמצא בצרפת, ומשם תתחיל תחרות ה
Globe Race, שאליה תצא כשייט. התחרות היא למעשה 

מסע של הקפת העולם.
העיתון  התקופה  באותה   .1968 בשנת  היה  המקורי  המרוץ  נכון.  זה 
האדם  יהיה  מי  וחיפש  אתגר  להציב  החליט  טיימס"  "סנדיי  הבריטי 
הראשון שיצליח להקיף את העולם לבדו בסירת מפרש. ובאמת יצאו, 
אם אני זוכר נכון, תשעה מתחרים. בסופו של דבר סיים את המרוץ רק 
אחד, בחור בריטי ששמו סר רובין נוקס-ג'ונסטון. המסע שלו נמשך 312 
ימים. שאר המתחרים חוו חוויות קשות. היו מי שאיבדו את השפיות, 

ואחד ככל הנראה התאבד. היו כל מיני סיפורים הזויים.

גם אתה תוזנק בקרוב. עוד לפני שנצלול לאתגרים האישיים 
שצפויים לך, תאר את המסלול.

מתחיל  בעיקרון  המסלול  שנים.  לארבע  אחת  נערכת  הזו  התחרות 
מצרפת, אזור החוף האטלנטי, ממקום שנקרא לה סאבל ד'אולון, ואליו 
האוקיינוס  כל  את  דרומה  יורדים  למעשה  התחרות.  בסיום  נחזור  גם 
בסביבת  הטובה,  התקווה  כף  רוחב  קו  באזור  שהוא  איפה  האטלנטי, 
עוברים  דרום-מזרחה,  או  מזרחה  להפליג  מתחילים  אפריקה,  דרום 
דרום  של  לשפיץ  מתחת  לניו-זילנד,  מתחת  לאוסטרליה,  מתחת 

אמריקה, ועולים חזרה את כל האוקיינוס האטלנטי לנקודת ההתחלה.

יהיו עצירות ביבשה להצטיידות ולאגירת כוחות?
לאורך המסלול אנחנו לא עוצרים. אנחנו לא יכולים לקבל שום עזרה 
עזרה  לא  חילוף,  חלקי  לא  דלק,  לא  אוכל,  לא  צורה.  בשום  חיצונית 
במידע על תנאי מזג האוויר. זאת אומרת, כל עזרה שנקבל היא פסילה 

של המרוץ.

 Golden Globe-דניאל פינסקי עומד בפני אחד האתגרים הקשים והמסוכנים בעולם השיט. בספטמבר 2026 הוא יזנק מצרפת למרוץ ה
Race, הקפת עולם יחידנית הנערכת בתנאים המזכירים את עידן מגלי הארצות: ללא GPS, ללא טכנולוגיה מודרנית, ללא עצירות וללא 
והבדידות. מעטים מעיזים להשתתף  ימים צפוי פינסקי להתמודד לבדו מול האוקיינוסים, הסערות, העייפות  סיוע חיצוני. במשך כ-250 
במרוץ, ומעטים עוד יותר מצליחים לסיים אותו. רגע לפני היציאה למסע חייו, הוא מספר לעמרי גלפרין על הדרך שהובילה אותו אל הים, על 

הפחדים, החלומות והמשמעות העמוקה שהוא מוצא בהרפתקה יוצאת הדופן הזו.
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עמרי גלפרין מראיין

בשלב מסוים, כתוצאה מהעבודה הפיזית, המגע עם החבלים, מי הים  	.1

והתנאים, העור ברגליים ובידיים מתחיל להתפורר.  

מסע כזה לא כרוך בשום סוג של פינוק, וכשיש תקלה חובה להשתלט  	.2

עליה בהקדם האפשרי. וגם אם זה אומר לטפס אל ראש התורן בלב ים.

מזון הוא אחד האתגרים במסע של 250 ימים לערך, שכן המזון הטרי  	.3

היחיד שיהיה לאורך המסע הוא דגים - אם ייתפסו.

יש משמעות למיקום הסופי בתחרות או כל מי שמצליח 
ניצח למעשה?

עצם סיום המסלול הוא כבר ניצחון עצום. לצורך העניין, במרוץ הקודם 
מתוך 20 ומשהו מתחרים שיצאו רק שלושה סיימו. במרוץ לפניו סיימו 
כי  מאוד,  נמוכים  הם  הסיום  אחוזי  אומרת,  זאת  חמישה.  או  ארבעה 
מבחינת  בחינות.  מהרבה  וקשה  מאוד  מורכב  באמת  הוא  הזה  האתגר 
פרסים ממשיים, אז רק המקום הראשון יקבל פרס סמלי של 5,000 פאונד. 

במרוץ שאתה תשתתף בו, שיוזנק ב-6 בספטמבר 2026, 
כמה שייטים ישתתפו?

כרגע אנחנו 23, אבל יכול להיות שעד הזינוק יהיו אנשים שינשרו. ממש 
לפני שבוע מישהו הודיע שהוא פורש. יש כאלה שאולי לא מרגישים 

מספיק מוכנים או קיבלו רגליים קרות.

יש כאלה שחוזרים לאחר ארבע שנים להתחרות שוב?
יש כאלה שנשאר להם בעצם צ'ק פתוח מהמרוץ הקודם. הם לא הצליחו 
לסיים והחליטו לחזור לניסיון נוסף. אבל מי שכן הצליח לסיים – כבר 

לא חוזר.

מהם חוקי התחרות העיקריים?
המטרה של המרוץ שלנו היא לשחזר את התנאים שהיו לאותם שייטים 
בשנת 1968, לרבות סוג הסירות. זאת אומרת, שהסירות צריכות להיות 
ישנות, מתחת לשנת 88, והן צריכות להיות קטנות יחסית, עד 36 פיט 

מה להערכתך משך התחרות הצפוי?
ימים,  זה הכי מהר סיים בתוך 210  להיום, הבן אדם שעשה את  נכון 
והכי איטי בתוך 320 ימים. אני זורק בדרך כלל את המספר 250, פחות 

או יותר.

עד  בציוד  מאובזרת  כשהיא  הסירה  עם  תצא  למעשה  אתה 
לסיום, כולל מזון.

אם אני אשכח משהו או לא אערך מספיק טוב, אני בבעיה קשה. אסור 
לי וגם אין לי יכולת להסתייע במקור חיצוני. 

האספקה היחידה שתוכל לקבל היא מהים, אם תצליח לדוג.
באזורים  האלה.  במסעות  גדול  די  הוא  דגים  לתפוס  הסיכוי  נכון.  זה 
של  באזור  כמו  דגים,  לתפוס  פשוט  יחסית  זה  העולם  של  מסוימים 
בהרבה  כרוך  דיג  כי  סוער.  לא  הים  עוד  כל  האטלנטי,  האוקיינוס 
התעסקות, ובזמן סערה לא ניתן להתפנות לזה. כשאקנה מזון לקראת 

היציאה לא אתחשב בנושא הדיג, הוא אקסטרה, זה בונוס.

אתה כבר 20 שנה בערך סביב הים. מתי הנקודה שאתה 
אומר לעצמך “אני הולך לעשות את המסע המטורף הזה”?

ותמיד  הזאת,  התחרות  על  ידעתי  חודשים.  עשרה  לפני  רק  קרה  זה 
עמוק  שמשתתפים.  מהאנשים  התפעלתי  בהתרגשות.  אחריה  עקבתי 
בפנים רציתי לראות את עצמי הולך לזה, אבל זה נראה לי מטורף בכל 
ידע  לי מספיק  לא חשבתי שיש  מוכן.  הרגשתי שאני  ולא  מידה,  קנה 

ופתאום  להם,  התכנסו  דברים  מיני  כל  כאילו  עכשיו,  .אבל  ניסיון  או 
מאוד  מהר  ובאמת  הזה.  הדבר  את  לעשות  שלי  הזמן  שזה  הרגשתי 

התחלתי לעשות כל מה שצריך כדי להירשם לתחרות.

המילה “לבד” ודאי מרחפת הרבה בתוך הנשמה שלך. זו 
צפויה להיות תקופה ארוכה מאוד של בדידות אנושית.

היות שלא עשיתי את זה לפני כן, אני לא יכול להגיד לך איך אני הולך 
להתמודד עם זה. אני יודע להעריך שהקושי המנטלי הרבה יותר מורכב 

)כ-11 מ’(, ובתצורת בנייה מסורתית.

וגם נושא הציוד נוקשה?
חוקי הציוד הם קשוחים מאוד. אסור לנו להשתמש בשום טכנולוגיה 
אסור  מודרני.  טלפון  או  דיגיטלי  צג  כל  אסור   ,GPS אסור מודרנית, 
רק  בקינדל אלא  לקרוא  אסור  גם  מכני.  שעון  רק  דיגיטלי אלא  שעון 
ברדיו  אשתמש  אני  מוזיקה,  לשמוע  כדי  אפילו  אמיתיים.  בספרים 

קסטות. כל זה מכניס הרבה מורכבויות.

איך הם מצליחים לפקח על השייטים בפועל, מעבר לעניין 
של ההוגנות, הרי מי שבאמת ירצה לרמות סביר שיצליח.

יש פה עניין של הוגנות ומשמעת עצמית. בתכלס, אם מישהו מהשייטים 
יחביא אביזר לפני היציאה למרוץ, ייתכן שיצליח, אבל מה העניין שלו 

בזה?
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עמרי גלפרין מראיין

מהקושי המקצועי של השיט עצמו. אני כן מאמין שיש לי את הכלים, 
את החוזק המנטלי ואת הכוחות הנפשיים לעבור דבר כזה. אולי אפילו 
80 אחוז מהסיבות שאני רוצה ללכת לזה, זה בשביל לעשות את המסע 

הפנים נפשי המטורף הזה.

זאת אומרת שהסערה הקשה, שבטוח תגיע באחד הימים 
במסע, היא החלק שפחות מפחיד אותך מאשר החיטוט 

בעומק הנפש?
של  בהיבט  אותי  מפחידה  יותר  הסערה  אותי.  מפחיד  פחות  שזה  לא 
יותר  קל  הסערה  עם  מסוימים,  במובנים  אבל  מיידית.  חיים  סכנת 
להתמודד, כי אתה נמצא במצב הישרדותי ואתה עושה את מה שצריך. 
אתה לא שם לב אם קר לך או כואב לך, כי אתה פשוט מנסה לשרוד. 
לך  שגורמים  טובים,  לא  מאוד  למצבים  להגיע  אפשר  הנפשי  בהיבט 
לחוסר תפקוד או דיכאון, שאני לא יודע לאן זה יכול להוביל. את כל 
אחד זה יכול לקחת למקומות אחרים. חזרתי לאחרונה ממסע הכנה של 
39 ימים. היו בו רגעים מבאסים ורגעים שלא מתחשק לך לעשות כלום, 

אבל בסוף תמיד הצלחתי להרים את עצמי ולראות את הדברים בצורה 
חיובית. אבל, המסע ההוא נמשך פחות מ- 40 יום והמסע שלפניי הולך 

להיות במכפלות משמעותיות של משך זמן.

אנחנו בעולם רווי חדשות ודרמות, בייחוד בישראל. אתה 
הולך להיות מנותק מזה לגמרי, זה לא קשה לכשעצמו?

זה דווקא אחד הדברים הטובים. אני אולי קצת זקן בנפשי בעניין הזה, 
אבל כל הכיוון הזה שהעולם הולך אליו, כל האינסטנט הזה וההתראות 
בנייד, אני פחות מתחבר לזה. אני יותר בן אדם של טבע, אז מבחינתי 

להתנתק זה לטובה.

אבל זו התנתקות קיצונית. היא מהולה בהרפתקנות שיש 
בה מאפיינים מסכני חיים.

זה נכון, אבל מבחינתי לא קפצתי לזה ביום אחד. זאת אומרת, בחמש 
השנים האחרונות מה שאני עושה זה להפליג בעולם. לפני כחמש שנים 
יצאתי מהארץ עם הסירה הקודמת שלי, עם מי שהייתה בת הזוג שלי, 
ויצאנו להפליג בעולם. עברנו את הים התיכון, חצינו את האוקיינוס, 
את הקריביים, והגענו לקולומביה. אחר כך חיינו תקופה ארוכה באזור 
פנמה, ואז עשיתי את כל הדרך חזרה עם הסירה לאירופה. יוצא שכבר 
חציתי פעמיים את האוקיינוס, אז זה לא שקפצתי על המרוץ הזה ככה 

מאפס.

באופק תמיד יש סיכוי להפתעות קסומות. 	.1

יום נעים להפלגה בים הפתוח. 	.2

במהלך המסע דניאל ייעזר במפת המסלול, וגם ביומן ההפלגה, שבו יתעד  	.3

את המסלול, את כיוון הרוח, מהירות הסירה, תקלות ועוד. 

כשאתה משחזר בראש הרפתקת חיים שלך, היא בוודאי 
שונה לחלוטין מזו של האדם האורבני הממוצע.

אני אולי נשמע רומנטיקן או משהו כזה, אבל כמי שבילדותו קרא על 
מגלי ארצות ועל מסעות של הרפתקנים למיניהם, מבחינתי אין יותר 
כיף מלחוות את זה בחיים האמיתיים ולעשות את זה. לצערי כבר אי 

אפשר לגלות יבשות חדשות. 

כשאתה נמצא שבועות בים, מה הדבר שהכי חסר לך: 
האינטראקציה האנושית, מזון מסוים או סתם לגעת 

בקרקע?
זוג או עם חברים.  זה תלוי, כי לרוב הפלגתי עם עוד אנשים, עם בת 
ועכשיו, כשאני מפליג לבד, אז קיים הפקטור של רצון לדבר עם מישהו, 
לחלוק עם מישהו רגעים מסוימים, בין אם הם יפים או קשים. מבחינת 
להחזיק  יכול  לא  אתה  בסירה  כי  טריים,  לדברים  געגוע  יש  אז  מזון, 
לאורך זמן ירקות או פירות או כל דבר שהוא טרי. לרוב גם אין לי מקרר, 
אז גם בשר, גבינות ומוצרי מזון כאלה אין לי על הסירה, אלא רק בימים 

הראשונים.

אפילו מקרר אסור בתחרות?
מקרר מותר, אבל העניין הוא שכדי להפעיל אותו צריך לא מעט חשמל, 
ולהשיג חשמל זה קצת מורכב. אז דברים טריים נגמרים בתוך שבועיים, 
ובעצם המזון הוא בעיקר מוצרים יבשים ושימורים. דבר שהוא כל כך 

טריוויאלי כמו סלט, הופך לאושר גדול.

מה התרחיש המפחיד ביותר? 
לים יש כוח מטורף, ולי לבד בסירה כל כך קטנה אין שום יכולת באמת 
ולא משנה מה אעשה הן  יש סערות,  לו או לנצח אותו. בים  להתנגד 
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יכולות להטביע אותי. ברוב המקומות, ברוב האוקיינוסים, גם מסוק לא 
יוכל להגיע אליי. זה לא בטווח של מסוקים. עד שאיזו אונייה, או אוניית 
מסע גדולה תגיע, זה יכול לקחת גם כמה ימים, ומספיקות שתי דקות 
במים הקפואים של האוקיינוס הדרומי ואתה מת מהיפותרמיה. אין פה 

משחק.

ובכל זאת, מה ההערכות שלך למקרה קיצון?
אז כמובן, קודם כול, הסירה צריכה להיות הכי חזקה שהיא יכולה להיות. 
זאת אומרת, שתוכל לעמוד בסערה כמה שיותר גדולה. צריך לדעת טוב 
מאוד איך לתפעל את הסירה במצבים כאלה, אבל צריכים לא רק ידע 
אלא גם ניסיון. בגלל זה אני שמח שבחודשים האחרונים יצא לי להפליג 
נכון  ניסיון, אתה מבין איך להתנהל  צובר  כי אתה  אוויר סוער,  במזג 

בתוך הדבר הזה, איך הסירה מגיבה.

ומבחינת אמצעים לווייניים?
ללא  בתחרות  מפליגים  שאנחנו  אפילו  אז  הקיצין,  כל  כשכלו  בסוף, 
טכנולוגיה מודרנית יש לנו את כל אמצעי הבטיחות הכי מודרניים שיש. 
יש לנו אסדת הצלה, יש לנו טלפון לווייני, ויש לנו מכשיר שמשדר את 

המיקום שלנו. כך שבמקרה חירום נוכל להזעיק עזרה.

מה מבחינת שינה ועייפות? הרי לא תצליח לישון לילה 
שלם ברצף במשך עשרות ימים.

העייפות היא לא רק מחוסר בשינה, היא גם נובעת מחוסר תזונה טובה, 
וגם מזה שאתה רטוב ושום דבר לא מתייבש. אז אתה מתחיל לסבול 
מהרגליים  להתקלף  מתחיל  העור  גורמים.  שהמים  דברים  מיני  מכל 

ברגעי שיעמום אתה משוחח עם עצמך בקול רם?
לא, אבל כשצילמתי סרטונים דיברתי אל המצלמה. אני חושב שזה עזר 
לי מאוד, אז אני הולך להמשיך עם זה לאורך המרוץ. למעשה, בסופו של 
דבר הימים עוברים יחסית מהר, כי יש איזו שהיא שגרה. צריך לתפעל 
את הסירה, לנווט, להכין אוכל, לנקות, לתקן את מה שנשבר, ובחלק 
מהזמן לישון ולקרוא ספרים, שזה מעביר לי את הזמן בצורה טובה. אני 

מקווה שאכתוב הרבה לאורך המסע ואשתפר בנגינה בגיטרה. 

יש לך מכשיר סקסטנט )sextant(. זה כלי העזר המרכזי 
שלך בניווט?

קולומבוס  גם  שנים.  מאות  לאורך  איתו  שניווטו  המכשיר  בעצם  זה 
ניווט עם סקסטנט. זה מעין מד זווית שמודד זווית בין כל גרם שמיים: 
כוכבים, שמש, ירח – לבין האופק. כל עוד אתה רואה את האופק ואת 
אחד מגרמי השמיים, אתה יכול למדוד את הזווית. יש טכניקות שונות 
וחישובים שונים שצריך לעשות כדי למצוא את המיקום שלך. זה ממקם 
אותך היכן שאתה נמצא ולאן אתה צריך להמשיך. וכמובן, יש לי מפות 
נייר של כל המסלול, ואני בעצם מסרטט לי על המפה, ממש כפי שעשו 
פעם. יש גם מעין שעון לוג מכני עם חבל, שאתה זורק מאחורי הסירה 
וסופר מרחק בצורה מכנית. כך שגם  לו פרופלור קטן שמסתובב  ויש 
בימים מעוננים, נגיד כשאין לי שמש או כוכבים, עדיין יש לי כלי עזר 

חלופי למדידה.

כמה מייל ימי אתה מפליג בממוצע ביום? 
נניח סביב  ביממה, שזה  ימי  מייל  ל-140  בין 120  אני עושה בממוצע 

ה-240 ק”מ מדי יום, וזה בהינתן שיש רוח. אם אין רוח אני לא זז.

מה בקשר להפעלת המנוע של הסירה, תוך שימוש בדלק 
כמובן?

יש מנוע ואנחנו הולכים גם לצאת עם מכלי דלק מלאים, בייחוד לחירום. 
בסך הכול מקצים לנו לכל המסלול 30 ליטר דלק, שזה מספיק לכשבע 

שעות הפעלה של מנוע.

מה הדבר הכי מפחיד שהיה לך אי פעם בים, כשאתה רק עם 
עצמך?

 .2025 בנובמבר  היה  זה  הברית.  בארצות  הנוכחית  הסירה  את  קניתי 
אם  כי  מהר,  שיותר  כמה  הברית  מארצות  לצאת  צריך  שאני  ידעתי 

פשוט  העור  רטובות  בידיים  החבלים  עם  העבודה  ובגלל  ומהידיים, 
מתפורר. השיט גם דורש ממך הרבה עבודה פיזית, כמו למשל הרמת 
לכמה  לישון  ללכת  יכול  לא  אני  לשינה,  ובקשר  מפרשים.  הורדת  או 
שעות רצופות, אבל אם במהלך היום אהיה עייף ומזג האוויר יאפשר 
לי, אנסה להשלים קצת שעות שינה. אני צריך להיות מחושב ולשים לב 
כמה שעות אני ישן באמת, ולדאוג שלא להגיע למצב של חוסר קיצוני 

בשינה.

מה עיקר הרישום שאתה מבצע ביומן ההפלגה?
בייחוד עניינים שקשורים לשיט עצמו: כיוון הגלים, כיוון הרוח, מהירות 
הסירה, מיקום, כיוון מצפן. אני גם מפרט קצת על איך עבר היום ואם 

משהו נשבר וצריך לתקן.

מדיי  חזקות  יהיו  באוקיינוס  והסערות  לחורף,  שם  אתקע  אני   - לא 
כדי  הקריביים,  לכיוון  דרומה  לרדת  תכננתי  דרומה.  לרדת  אוכל  ולא 
שבמהלך החורף אוכל להמשיך להתאמן על הסירה. אז הייתי די בלחץ 
לצאת, ובאמת תפסתי מזג אוויר לא טוב ונתקלתי בסערה הכי גדולה 
שהייתי בה, עם רוחות שהגיעו ל–60 קשר וגלים בגובה של כעשרה מ'. 
והכול קרה כשאני בסירה שנמצאת בגובה של מטר אחד מעל למים. 
נמצא  וכשאתה  הוא מכסה את השמש,  גדול  מרוב שהגל  כזה,  במצב 
מתחתיו הוא בולם את הרוח, אבל ברגע שאתה עובר אותו אתה חוטף 
בפתאומיות את המכה של הרוח. באמת שהיו שם רגעים שלא ידעתי 
אם אשרוד, אבל אתה לא חושב על זה יותר מדיי כי אתה עסוק מאוד 

בהישרדות.

נשמע כמו סיוט.
וזה עוד לא הכול. מה שלרוב נוהג את הסירה זה סוג של הגה אוטומטי 
הסערה.  של  הכוח  עם  להתמודד  הצליח  לא  הוא  אבל  זווית,  ששומר 
ואז, כדי לשמור כיוון מסוים לגלים, הייתי צריך לנהוג את הסירה ידנית 
במשך כ-18 שעות. לא יכולתי לעזוב את ההגה, כי אם הייתי עוזב אותו 
הסירה הייתה תופסת דופן לגלים, וזה המצב הכי גרוע. כי אז אם בא גל 
הוא פשוט יכול לגלגל אותך עם הסירה. רעדתי מקור, לא אכלתי כלום, 
לא יכולתי ללכת לשירותים, והכול כשאתה לא יודע מתי זה ייגמר. גם 
הרוח  אחד  ברגע  שפתאום  לא  זה  זמן.  לה  לוקח  נחלשת  כשהסערה 
יומיים עד  יכול לקחת גם  זה  יותר גלים. יש מגמה, אבל  ואין  נפסקת 

הרגיעה של הים.

אבל יש הפי אנד?
מאוד, אחרי  גבוהה  לרמת תשישות  באמת  הגעתי  כבר  מסוים  בשלב 
שכאילו עשיתי כל מה שיכולתי כדי לייצב את הסירה לזווית הגיונית 
ביחס לגלים. נכנסתי פנימה, סגרתי הכול ונכנסתי ממש מתחת לשולחן 
בסלון, כדי שאם הסירה תתהפך אני לא אעוף עד התקרה. ריפדתי את 

עצמי עם כמה שיותר דברים מסביב וקיוותי שזה יעבור.

ובכל זאת אתה ממשיך ובוחר ללכת לתחרות?
בהפלגה שבתחרות אנחנו נגיע לאזור שכמעט יורד עד לאנטארקטיקה. 
באזור הזה יש סערות וגלים שבאמת שום דבר לא בולם אותם. גם אין 
יבשה בסביבה, אז הם פשוט מסתובבים באופן קבוע ומגיעים לגבהים 
עצומים. ברגע שיורדים מקו רוחב 40 דרום זה מתחיל להיות מפחיד, 
ובקו רוחב 60 הרוח חזקה כל כך עד שהשריקה שלה נשמעת כמו צעקה.

דניאל בוחן את הסקסטנט - מכשיר ניווט אופטי ששימש במשך מאות  	.1

שנים לקביעת מיקום בים, באמצעות מדידת זוויות בין גרמי שמיים לבין 

האופק. המכשיר הזה גם ישמש את דניאל במסעו.

במסע כזה צריך ידע ברמה הגבוהה ביותר כיצד לתפעל את הסירה, כי  	.2

צפויות תקלות מסוגים שונים שדורשות התייחסות מיידית ופתרון.

קופסאות שימורים שאינן דורשות קירור הן חלק עיקרי מהתזונה במסע  	.3

הקשוח הזה.

חלל הסירה מבפנים הוא פונקציונלי אך מספיק להגשמת המטרה. יש בו  	.4

חדר שינה קטן, מטבחון ושירותים.
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למדור,  להתאים  שיכולים  מרתקים  לראיונות  הצעות  לכם  יש  אם 
o m r i g a l p e r i n @ g m a i l . c o m כתבו ישירות לעמרי גלפרין: 

יכול להיות שהשם שנתת לסירה - "אקסודוס" - קשור לכל 
המעגליות הזו, ליציאה אל הלא נודע?

המילה אקסודוס נקשרת בעיקר לסיפור יציאת מצרים. המסע שבו העם 
שלנו יצא אל הלא נודע, להרפתקה שנמשכה 40 שנה, ובה הפך מעם 
של עבדים לעם של אנשים חופשיים. בדרך הוא חצה את ים סוף ועמד 
במבחנים רבים, עד שהגיע אל הארץ המובטחת. אני מרגיש שהמרוץ, 
אותו  שיתחיל  האדם  מצרים.  יציאת  סיפור  את  מאוד  מזכיר  מטבעו, 
והאדם שיסיים אותו יהיו שני אנשים שונים. הידיעה שהסירה נושאת 
את השם הזה מעניקה לי כוח ותחושת שליחות כאילו כל עם ישראל 

שולח לי רוח גבית.

אז אני מבין מדבריך שיש היבט משמעותי של ייצוג ישראל 
בתחרות, אף על פי שאתה עושה את זה באופן פרטי 

לחלוטין וללא תמיכה ממשלתית? 
אני רוצה לראות במסע הזה משהו שהוא יותר מהמסע האישי שלי. גם 
ברמה הקהילתית. חשוב לי מאוד להעביר את הסיפור הלאה. זה קצת 
משפר את מצב הרוח וטיפה מוציא את האנשים מהשגרה של איראן 
הלאומית,  ברמה  גם  מה,  יודע  ואתה  ומבפנים.  שמבחוץ  והמלחמות 
לפרסם את ישראל לא רק בחדשות שליליות אלא גם בדברים חיוביים.

איך המשפחה שלך עם התחביב הקיצוני?
כמובן אימא שלי הייתה שמחה שכבר אפסיק עם זה. כשסיפרתי לה על 
התחרות, היא כמעט התעלפה ולא הפסיקה לבכות. היא ניסתה לשכנע 

אותי במשך שבועות לרדת מ"הרעיון הטיפשי הזה".

לפי מה שסיפרת עד עכשיו, מסתמן שבמשך 250 ימים 
אנחנו לא נקבל ממך שום תמונה או סרטון.

לאורך המסלול יש שתי נקודות, אחת באיים הקנריים שבספרד ואחת 
בטזמניה, שבהן אנחנו עוברים יחסית קרוב לחוף. ואז מגיעה סירה של 
התחרות ואנחנו יכולים להעביר כרטיסי זיכרון או מכתבים הביתה. אז 

זה יהיה בידיים שלהם. אני לא יודע מה יעלה לפרסום ומה לא.

קצת על העלויות והמימון. אני מניח שהמסע הזה עולה 
עשרות אלפי שקלים. 

המון. בסופו של דבר יש פה סירה ותחזוקה של סירה ומזון ותקלות. לכל 
ואנשי  ספונסרים  גם  יש  לחלק מהמתחרים  יש תקציב אחר.  מתחרה 
תחזוקה וציוד הרבה יותר טוב. התקציב שלי הוא די מינימלי, כ-150,000 
אירו להכול. חלק ניכר מהתקציב הולך על ציוד הבטיחות שהם דורשים. 
יש פה המון ציוד בטיחות שצריך להיות ממנו יותר מאחד: שני טלפונים 
לווייניים, שלושה טרקרים, מכשירי מצוקה. הם מנסים לוודא שבמקרה 
הכי גרוע יהיה לך חילוץ. ובאמת, במרוצים הקודמים אנשים התהפכו 

אבל חולצו. דרך אגב, בסופו של דבר כולם חולצו בשלום.

ולמה לך אין ספונסרים?
גם פה זה אולי נשמע קצת טיפשי ורומנטי, אבל יותר יפה לעשות את 
זה בלי להפוך לפרסומת צפה. מבחינת מימון, כרגע זה מכספי, בתוספת 

סכום מכובד של כ-150,000 ש"ח שגויס במימון המונים. זה הכול מרצון 
טוב של אנשים טובים.

מה אתה חושב שיקרה לך בתום התחרות הזו? תעבור 
ליבשה, תשכור דירה ותתמסד?

הלכת רחוק מאוד. כנראה אחרי התחרות אמכור את הסירה הנוכחית, 
כי מבחינתי הייעוד של הסירה הזאת הוא לתחרות בלבד. גם אם אצא 
סירה  אצטרך  אני   - רוצה  בהחלט  ואני   - בים  נוספות  להרפתקאות 
שאחרי  מניח  אני  עתידיות.  הרפתקאות  לאותן  שתתאים  אחרת, 
התחרות תהיה לי תקופה של קצת יבשה. אולי אצא לסיבוב הרצאות 
להצליח  כדי  כסף  קצת  להרוויח  אנסה  כמובן,  ספר.  גם אכתוב  ואולי 
לממן את ההרפתקה הבאה. אבל תכלס, מה שאני רוצה לעשות בחיים 

זה להיות הרפתקן, לרדוף הרפתקאות.

לסיום, איפה אתה בעוד עשר שנים?
יש לי, כמו שאמרתי, עוד כמה הרפתקאות מטורפות בים שמתבשלות 
לי בראש, כמו למשל להגיע עם סירה לקרחונים באנטארקטיקה. אני 

אני  לתקופה ארוכה מאוד, אבל  הים  לא חושב שאי פעם אעזוב את 
עם  אפליג  ואני  משפחה  לי  תהיה  כבר  שנים  עשר  שבעוד  מקווה  כן 

המשפחה.

דניאל, אני מאחל לך שתצא ותחזור בשלום. בהחלט יש לך 
חומר לכתוב ספר יוצא מגדר הרגיל, שייתן השראה לרבים. 

האם עדיין אנשים יכולים לתמוך כלכלית בפרויקט?
בהחלט, זה כמובן יסייע לי בהפלגה ובכל מה שקשור בה. תודה לכולם 

על התמיכה בי!

1

המסע צפוי להימשך כ-250 ימים, ובהם לא תהיה שום עצירה ביבשה.  	.1

היציאה היא מצרפת והחזרה לצרפת.

לאחר רכישת הסירה דניאל החליף את שמה הרשמי ל"אקסודוס". "אני  	.2

מרגיש שהמרוץ, מטבעו, מזכיר מאוד את סיפור יציאת מצרים. האדם 

שיתחיל אותו והאדם שיסיים אותו יהיו שני אנשים שונים. הידיעה שהסירה 

נושאת את השם הזה מעניקה לי כוח ותחושת שליחות, כאילו כל עם 

ישראל שולח לי רוח גבית". 

יום חגיגי: מועד ההרשמה הרשמי של דניאל לתחרות. שיהיה בהצלחה! 	.3

למידע נוסף, מעקב אחרי דניאל ותמיכה כלכלית, היכנסו 
לאתר האישי של דניאל פינסקי:

www.exodussail.com
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